ELITE Evolution S812 FNPT Il G1000 C-172S: popis leteckého
simulatoru

ELITE Evolution S812 FNPT Il G1000 je naprosto genialni typ simuldtoru FNPT Il a v soucasné dobé
nejvice zadany typ simuldtoru FNPT Il v zapadnich zemich Evropy, ale téZ v zamofi. Proc¢ je tomu tak?
V prvni fadé se jedna o plné certifikovany simulator EASA, jehoZ soucasti je redlnd avionika GARMIN
G1000 (tedy zadna emulace, ale skutec¢nd avionika, kterou vétSina z nas pouzivd v realnych
letounech. Neni tedy rozdil mezi tim, co ovladate na simulatoru a co v realu. Tento fakt stavi FNPT Il
v letecké skole na zcela jinou Uroven na trhu v oblasti konkurence. Studenti, ktefi létaji vycvik na
redlné Cessné 172 SP s avionikou G1000, pouzivaji v praxi pro nalet IFR tentyz letoun ve shodné
avionické vybavé. Rozdil mezi redlnou Cessnou a tou simulovanou je tak ve smyslu proceduralni
pilotaZze IFR definitivné smazan. Oblibenost tohoto simulatoru je dano také tim, Ze Zak si mlze byt
naprosto jisty tim, Ze GARMIN G1000 opravdu umi ovladat ve vsech letovych reZimech (véetné vyuZziti
autopilota a véetné vSech typ( IR priblizeni — jako napf. LPV).

Pokud si na tento simulator najdete Cas i jako pilot VFR pouzivajici avioniku G1000 v realném letounu,
pak ani vas nemuZe vibec nic zaskocit. Zkratka se budete v redlném letounu citit naprosto jinak,
sebejisti, sebevédomi a hlavné pysni, protoZe budete védét co a jak bez viditelnych kompromisd.
Dokazete tak vyuzit avioniku i k planovanym VFR preletim do zahrani¢i, nebudete pouZivat jen
pohyblivou mapu a fci ,DIRECT-TO”. Vyuzijete maximalni potencial napfi¢ delSimi prelety v tuzemsku
i zahranici.

Je doddvan jako jednopilotni (s dostate¢nym prostorem pro instruktora) a nabizi kopmlexni simulaci
letounu Cessna 172 Ssavionikou GARMIN G1000 (Cessna NAV lll) véetné plnohodnotné fce
autopilota GFC 700.

Trenazér je vybaven dynamickou odezvou elektromechanického fizeni (DCL — Dynamic Control
Loading) na vSech ovladacich prvcich, tedy jak na beranech (ktidélka, vyskovka), tak také na pedalech
(smérové kormidlo a diferencni brzdy kol hlaviho podvozku). Jednd se o zafizeni, které je mozné
vyuzit kredlnému vycviku dle pfislusné legislativy (napf. EASA certifikace) v podobé plné
certifikovaného zafizeni dle legislativnich poZadavkd v ramci certifikaci EASA, FAA, CASA, SA CAA,
INDIAN DGCA a je urceny pro vycvik pilotd od PPL az do ATPL .

Simulator vsak nabizi obrovsky potencial i Zakim (student(im), ktefi pracuji na PPL(A). Ti se na
simulator vraci velmi ¢asto a je naprosty nesmysl realnou avioniku G1000 odhalovat v realu, kdyz si
mUzete pro tuto Cinnost odbéhnout do vedlejsi u¢ebny na simuladtor a s instruktorem tak probrat
vsechno dilezZité bez zbyteéného stresu v kabiné realného letounu.

Jedna se o simulator, ktery je svou strukturou zaméreni povazovan za maximalni prestizni
zaleZitost v oblasti poskytovani nejmodernéjSich IR vycviki a nabizi jiz velmi nadstandardni
mozZnost odpisu realnych letovych hodin pfimo na simulatoru. Skvéle zapada do programi
leteckych $kol, univerzit, ale téZ aeroklubli a soukromych provozovateld. Diky moZnosti odespat
mnohem vice letovych hodin z jednotlivych typl vycviki, je tento nastroj osvédcenou platformou

pro jisty zisk a opét bez zvySenych nakladi. Naopak: provozovatel Setfi letouny, jejich palivo a



naklady spojené s Udrzbou a studenty diléi éast vycvikli nechava za nizsi cenové relace létat na
simulatoru, jehoZ naklady na provoz jsou skutecné minimalni. Pfestup do realného stroje, je pro
vétsinu zadkl nekompromisni komfort, protoZe se citi opravdu skvéle diky tomu, Ze vSe pfedem
maji nauceno pravé na simuldtoru.

Jednad se o prestizni doplnék portfolia poskytovani kvalitniho leteckého vycviku zajistujici
maximalni bezpecnost letistniho letového provozu béhem vycvikt, sniZuje rizika a naklady na
management provozu spojenych s leteckou skolou. Simulator vydélava penize a nabizi klientim
nastroj, ktery vyuZivaji opakované a soucasné jej pouzivaji vicekrat v pripadé, kdy rozsifuji své
kvalifikace letové zpusobilosti. Klienti nechtéji Iétat na letounu, kdyZ za polovi¢ni cenu mohou létat
totéZ na simulatoru. Student usetfi penize a Skola ziskava maximalni kredit a vtomto pfipadé
soucasné téz letount.

NiZe nasleduje prehled kompletni vybavy simulatoru S812 FNPT Il

e Zcelaintegrovany systém do jediného celku s redlnou avionikou GARMIN 1000

o FNPT Il se jeSté vice uvnitf kokpitu pfibliZuje redlnému letounu nez FNPT | a to zejména
v ohledu na vybavu letounu a umisténi viech fidicich prvkd véetné spinacli, okruhovych
jisti¢ll, ovladacl a zastaveb GPS. Stfedovy panel rovnézZ zpodobriuje identické fce ve shodé
s provozem redlného letounu

e Dynamicka zpétna — silova odezva na kfidélkach, vyskovce, pedalech (DCL)

e  Smérové kormidlo s proporénim diferenénim brzdénim kol hlavniho podvozku

e Autentické rozdéleni letovych pfistrojli, ovladacl, avionické vybavy, vcetné stfedového
panelu

e Reostatické osvétleni pristrojového panelu, avionickych prvk( i ovladacud

e GARMIN G1000 Cessna NAV Il nekompromisni avionicka vybava vcetné moderni verze
autopilota GFC 700 ve vSech plnohodnotnych letovych reZimech navigace

e Aktivni okruhové jistiCe (samoziejmé pIné funkéni s mozZnosti simulace poskozeni
jednotlivych systéml(, vyrazné obohacujici moznosti nacviku nouzovych i bezpecnostnich
situaci

e Stfedova konzola obsahujici mechanické ovladani podélného i ptricného vyvazeni

e Variabilni moZnosti vyuZiti externi vizualizace scenérie zahrnujici napf. 1-3-5 kanald zobrazeni
a to vcetné konfigurace ,,visual motion” typu CAVE nebo CURVED SCREEN

e Uzavrené instruktorské stanovisté v detailnim zazemi pro brifink a debrifink

e Kabina vice zosobnujici redlny typ simulovaného letounu

K ¢emu je tento simulator nejéastéji vyuzivan a jaké jsou jeho hlavni vyhody?

e Létate na simuldtoru v tomtéz, co pouzivate denné v realu v rdmci vycvikd IFR

e Moderni typ vycviku, vyZaduje moderné vybavené letouny

e Flexibilita vyuziti pro metodicky vycvik v maximalnim rozsahu bez kompromist sklenéného
kokpitu

e Maximalni vyhoda v odpoctu letovych hodin redlného vycviku napfi¢ vsemi kvalifikacemi!

e Spickovy aerodynamicky model (Cessna 172 S)



e PIné IFR vybaveny simuldtor umoznujici vycvik IFR dle redlnych predpisi metodického
vycviku

e Moznost nacviku nouzovych i bezpecnostnich postupl

e Moznost vyuZiti statické i dynamické simulace zavad na vybavé avioniky, systém( i ovladacich
prvcich

e Moznost nacviku rozdilnych vystupl pilotaze v disledku zmén centraze i zatizeni

e Moznost nacviku komunikace s prostfedky RLP

e Moznost vyuziti Iétani v proménlivych podminkach pocasi

e Moznost volby dynamickych i statickych podminek pocasi

e Moznost létat prakticky na jakémbkoli letisti svéta

e Samostatné instruktorské stanovisté (10S) s obrazovkami a mapovymi podklady za ucelem
okamzitého sledovani a vyhodnocovani pribéhu letu

o FDR (Flight Data Recorder) s moznosti tiskového vystupu véetné videi

e Celosvétova navigacni databaze Jeppesen s moznosti prabéznych aktualizaci

e Snadné pfipojeni prostiedkd EFB pres WIFI (napf. s tabletem iPAD)

e Moznost vyuZiti automatické relace METAR za ucelem dynamického pocasi pocas letu

e (G1000 umozZnujici navigatni prelety vcetné nacviku viech typl priblizeni na ruku, i
autopilota

o Setfi penize (jako palivo, poplatky spojené s udrzbou a servisem)

e Vydélava penize (nemd zadné vyrazné naklady na provoz)

e  Pokryva vsechny typy metodickych vycvikd IFR véetné moznosti spousténi/ vypinani

e Dusledné eliminuje rizika spojend s vycviky (pfispiva bezpecnému letistnimu i letovému
provozu zacinajich pilotd a automaticky je ndstrojem pro management rizik vycvikl a
provozu

e Je pfinosem pro klienty (Skola, ktera nema simulator, jakoby dnes jiZ neexistovala)

e Je pfinosem i s ohledem na prestiz letecké skoly

e Je pfinosem pro studenty, ktefi tak maji moZnost akcelerovat svij letecky vycvik, zlepSovat
schopnosti navic umocnuje realna avionika na simuldtoru totozna se skute¢nym letounem

e Je pfinosem i v pfipadé rozsifeni o atributy VFR procedurainiho ndacviku véetné hlaseni,
V tomto ohledu je téZ mozny upgrade nad ramec certifikovaného 3D generického prostredi
RealView (napf. Prepar3D) pravé za ucelem moznosti ,taktického” Iétani za VMC (napf.
s ohledem na seznameni se s cilovymi destinacemi na pfiletovych i odletovych trasach,
seznameni se s letistém v rdmci VPD, RWY, svételnych systémi i navéstidel.

Letouny, které jsou okamzité k dsipozici:

e (Cessnal72SP

Priplatkové polozky:

e Moznost rozsifeni az na 3 kanaly zobrazeni okolni scenérie svyuZitim velkoploSnych TV
obrazovek/monitor( nebo velkoplo$ného platna a to véetné moznosti instalovat polosféru se
zakfivenym platnem (tzv. ,visual motion” — v podobé konfigurace CAVED/CURVED SCREEN)



e Poskytujeme lokalni servis IT i adrzbu v rezimu 24/7/365

e Poskytujeme periodické skoleni instruktor(

e Poskytujeme podporu v oblasti re-certifikace véetné QTG testl a udriujeme simulator
zplisobily zejména té s ohledem na normy a nafizeni UCL

Pro koho je simulator uréen?

e Letecké asociace a aerokluby

e Letecké Skoly a organizace ATO

e Vycvikova centra

e FAA a EASA licencované letecké instruktory, ktefi sami mohou na simulatoru provadét vycvik
za Uplatu a vyuzit tak simuldtor k podnikatelskému ucelu !(Zivnost)!

e Univerzity s mnohastupriovymi programy leteckych vycvik(

Certifikace a moznost zapisu redlnych letovych hodin do zdpisniku lett (v origindlnim znéni

legislativy)
EASA CS-FSTD (A) FNPT I

e Log 5 Hrs Basic training towards PPL

e Log 40 Hrs Instrument training towards ATP (Integrated)
e Log 40 Hrs Instrument training towards CPL (Integrated)
e Log 5 Hrs Instrument training towards CPL (Modular)

e Log 35 Hrs Instrument training towards IR-SE (Modular)

e Log 40 Hrs Instrument training towards IR-ME (Modular)
e Log 25 Hrs Experience toward ATP

e Log 50 Hrs Experience toward Fl

e Log 5 Hrs Instructor training toward FI

e Log 10 Hrs Instructor training toward IRI

FAA APPROVED ADVANCED ATD

e Log 2.5 Hrs towards the PRIVATE

e Log 20 Hrs towards the INSTRUMENT

e Log 25 Hrs towards the ATPL

e Log 50 Hrs towards the COMMERCIAL

e Recent Flight Experience (maintain currency)
e Instrument Proficiency Check (partial)

e Instrument Practical Test (partial)

CASA CAT B FSD2 & NZ CAA APPROVED

e 20 out of the 40 hours required for Instrument Rating

e Cross-country instrument flight

e All approaches including GPS non-precision approaches

e Recency (includes two out of the three hours per 90 days and all approaches)



Kontaktujte nds za uéelem vice podrobnosti, pfipadné za Uéelem objedndvky:

ELITE Simulation Solutions AG — pobocka Praha
Klikata 22/41
Praha 5 —Jinonice
158 00
Ceska republika
Telefon: +420 776 209 582
E-mail: m.krouza@flyelite.ch
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